(g) BUNDESREPUBLIK (g) Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND _ 10035 995 A 1 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® 



@ Aktenzeichen: 
(g) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



® Int. Cl7: 

B 60 J 7/22 

B 60 R 21/13 



100 35 995.7 
25. 7.2000 
21. 2.2002 



IT) 

m 

CO 



(2) Anmelder: 


@ Erfinder: 


ORIS Fahrzeugteile Hans Riehle GnnbH, 71696 


Neumann, Peter, 71720 Oberstenfeld, DE; Riehle, 


Moglingen, DE 


Jorg, 70439 Stuttgart, DE; Gennmrig, EIke, 71642 




Ludwigsburg, DE 


(74) Vertreter: 




HOEGER, STELLRECHT & PARTNER 


(§) Entgegenhaltungen: 


PATENTANWALTE, 70182 Stuttgart 


DE 197 31 326 A1 


DE 195 36 552 A1 




DE 91 10 304 U1 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Windschott 

(§) Ein crfindunggemafSes Windschott fur Personenkraft- 
fahrzeuge mit Uberrollbugel umfafSt ein erstes Schalen- 
teil, welches auf eine zur Karosserielangsseite weisende 
Au&enkontur des Uberrotlbugels aufsetzbar ist, ein zwei- 
tes Schalenteil, welches auf eine zur anderen Karosserie- 
langsseite weisenden Auf^enkontur des Uberrollbiigels 
aufsetzbar ist, und eine Windabweiserbahn, welche an 
den Schalenteilen gehalten und bel auf dam Uberrollbu- 
gel sitzenden Schalenteilen zwischen diesen gespannt 
gehalten ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung beirifft ein Windschott fiir Perso- 

nenkraftfahr7.euge niit. einem Uberrollbugel. 

[00021 Derartige Windschotts sind aus dem Stand der 5 

Technik bekannt, bei diesen wird ublicherweise eine wind- 

dichte Materialbahn in einen Rahmen eingespannt und an 

einer Krafifahrzeugkarosserie ftxiert. 

[0003] Ein derartiges Windschott ist fur Kraftfahrzeuge 

mit Uberrollbugel aus asthetischen Griinden nicht er- lO 

wiinscht, 

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
ein Windschott fiir Personenkraftfahrzeuge mit Uberrollbu- 
gel zu schaffen, welches aus asthetischer Sicht optimal an 
die Gegebenheiten des Personenkraftfahrzeugs angepaBt ist. 15 
[0005] Diese Aufgabe wird bei einem Windschott fiir Per- 
sonenkraftfahrzeuge mit Uberrollbugel erfindung sgemaB 
dadurch gclost, dafi das Windschott cin crstcs Schalcntcil 
umfaBt, welches auf eine zu einer Karosserielangsseite wei- 
senden Au6enkontur des UberroUbiigels aufsetzbar ist^ daB 20 
das Windschott ein zweites Schalenteil umfaBt, welches auf 
eine zur anderen Karosserielangsseite weisende AuBenkon- 
tur des Uberrollbugel s aufsetzbar ist, und daB das Wind- 
schott eine Windabweiserbahn umfaBt, welche an den Scha- 
lenteilen gehalten ist und bei auf dein Uberrollbugel sitzen- 25 
den Schalenteilen zwischen diesen gespannt gehalten ist, 
[0006] Der Vbrieil der erfindungsgemaBen Losung ist so- 
mit darin zu sehen, daB mit den Schalenteilen die Moglich- 
keit besteht, das Windschott unmittelbar an dem Uberrollbu- 
gel zu fixieren und somit aerodynamisch und optisch in das 30 
Personenkraftfahrzeug mit Uberrollbugel zu integrieren. 
[0007] Insbesondere bieten dabei die Schalenteile einer- 
seits eine optiniale Moglichkeit zur Fixierung der Windab- 
weiserbahn und andererseits wird durch deren Anliegen an 
dem Uberrollbugel eine giinstige Windabschirmung fur die 3S 
Fahrzeuginsassen erreicht. 

[0008] Hinsichtlich der Ausbildung der Schalenteile, ins- 
besondere der Uberdeckung des UberroUbiigels durch die 
Schalenteile, wurden bislang keine naheren Angaben ge- 
macht. So sieht ein besonders vorieilhafles Ausfuhrungsbei- 40 
spiel vor, daB jedes der Schalenteile so ausgebildet ist, daB 
es sich mindestens langs der AuBenkontur des UberroUbii- 
gels ungefahr bis zu einer Oberseite der AuBenkontur des 
Uberrollbugels erstreckt, so daB damit eine ausreichend gute 
Fixierung des Windschotts erreichbar ist. 45 
[0009] Hinsichtlich der Ausbildung des Schalenleils 
selbst wurden bislang keine naheren Angaben gemacht. So 
ist beispielsweise bei einem Ausftihrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemaBen Windschotts denkbar, das Schalenteil aus 
formvariablen, beispielsweise zumindest biegbaren Mate- SO 
rialien und somit deformierbar auszubilden, die sich an die 
AuBenkontur des UberroUbiigels anlegen. 
[0010] Beispielsweise kann dabei das Schalenteil aus bie- 
geschlaffen Materialbahnen hergestellt sein. 
[0011] Ein besonders sicherer Sitz des erIindungsgemaBen 55 
Windschotts laBt sich jedoch dann erreichen, wenn jedes 
Schalenteil einen in sich steifen Schalenkorper umfaBt, da 
der in sich steife Schalenkorper die Moglichkeit einer be- 
sonders optimalen und sicheren Fixierung des Schalenteils 
an dem Uberrollbugel gewahrleistet. 60 
[0012] Um das optische Erscheinungsbild des erfindungs- 
gemaBen Windschotts mogUchst vorteilhaft zu gestalten, ist 
vorzugsweise vorgesehen, daB der Schalenkorper mit Be- 
zugsmaterial uberzogen ist. 

[0013] Eine besonders vortcilhaftc Losung sicht vor, daB 65 
das erfindungsgemaBe Windschott zusammenlegbar ist, um 
dieses besonders gunstig in einem Kraftfahrzeug verstauen 
zu konnen. Dem steht jedoch prinzipieU nicht entgegen, die 
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Schalenteile mit einem in sich steifen Schalenkorper auszu- 
fuhren, da dennoch die Zusammenlegbarkeit gewahrleistet 
werden kann. 

[0014] Insbesondere ist es dabei vorteilhaft, wenn die die 
Schalenteile verbindenden Wmdschotteile zusammenlegbar 
sind. 

[0015] Beispielsweise ware dies dadurch zu realisieren, 
daB die die Schalenteile verbindenden Wmdschotteile par- 
tiell aus sieifem oder verstarktem Material sind, jedoch das 
Zusammenlegen gewahrleistende Scharnierbereiche auf- 
weisen. 

[0016] Besonders einfach laBt sich jedoch die Zusammen- 
legbarkeit dann realisieren, wenn die die Schalenteile ver- 
bindenden Windschotteile aus biegeschlaffem Material her- 
gesteUt sind, so daB das Material selbst ein beliebiges Zu- 
sammenlegen gewahrleistet. 

[0017] Insbesondere laBt sich in einfacher und kostengun- 
sdgcr Wcisc die Zusammenlegbarkeit dann gcwahrlcistcn, 
wenn die windab weisende Materialbahn biegeschlaff ist. 
[0018] Hinsichtlich der Fixierung des erfindungsgemaBen 
Windschotts an der Kraftfahrzeugkarosserie sind die unter- 
schiedlichsten ReaUsierungsmoglichkeiten denkbar. Bei- 
spielsweise ware es denkbar, das Windschott iiber die Scha- 
lenteile am Uberrollbugel zu sichem. 

[0019] Eine besonders vorLeilhafte Losung sieht jedoch 
vor, daB das Windschott im am Personenkraftfahrzeug mon- 
tierten Zustand einem Boden des Personenkraftfahrzeugs 
zugewandt angeordnete Halteelemente aufweist. wobei die 
Halteelemente in beliebiger Art und Weise am Personen- 
kraftfahrzeug fixierbar sein konnen. 

[0020] Eine besonders giinstige Losung sieht dabei vor, 
daB die Halteelemente mit Haken versehen sind, mit wel- 
chen sich diese an dem Personenkraftfalirzeug, beispiels- 
weise am Sitz ider an anderen Bereichen, festlegen lassen. 
[0021] Um das erfindungsgemaBe Windschott gegeniiber 
dem Personenkraftfahrzeug so sichem zu konnen, daB mog- 
lichst keine Klapper- und Rattergerausche auftreten, ist es 
besonders vorteilhaft, wenn die Halteelemente zugelastische 
Zwischenelemente umfassen, so daB das Windschott durch 
Spannen der zugelastischen Zwischenelemente mit einer fe- 
derelastischen Kraft an dem UberroUbiigel fixiert gehalten 
werden kann. 

[0022] Um das Windschott moglichst stabil und robust 
ausfiihren zu konnen, ist vorzugsweise vorgesehen, daB das 
Windschott unterhalb der Windabweiserbahn ein winddich- 
tes Unterteil aufweist. Ein derartiges winddichtes Unterleil 
ist vorzugsweise aus einem stabilen Material hergestellt, 
welches die Moglichkeit schafft, eine stabile Basis fiir die 
Festlegung des Windschotts am Personenkraftfahrzeug zu 
bilden. 

[0023] Vorzugsweise ist dabei das Unterteil so ausgebil- 
det, daB es sich ungefahr iiber die Breite eines Fahigastin- 
nenraums des Personenkraftfahrzeugs erstreckt. 
[0024] Vorzugsweise dient dabei das Unterteil dazu, daB 
an diesem die Halteelemente angreifen. 
[0025] Insbesondere bei einer stabilen Ausfuhrung des 
Unterteils laBt sich dieses dazu einsetzen, die von den Hal- 
teelementen auf das Windschott ausgeiibten Krafte gleich- 
maBig auf die Wmdabweiserbahn zu verteilen. 
[0026] Um trotzdem eine leichte Verstaubarkeit des erfin- 
dungsgemaBen Windschotts zu gewahrleisten, ist vorzugs- 
weise vorgesehen, daB das Unterteil aus biegeschlaffem Ma- 
terial gebildet ist, wobei das Unterteil dennoch partieU mit 
Verstarkungen versehen werden kann. 

[0027] Hinsichtlich der Ausbildung des UberroUbiigels 
wurden bislang keine naheren Angaben gemacht. So ist bei 
einer vorteilhaften Ausfiihrungsform eines Personenkraft- 
fahrzeugs vorgesehen, daB der UberroUbiigel zwei jeweils 
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hinicr cincni Sua LirvjcoiJiKic li»';.vtK U- xt^tuc nmLiL;i. 
|(M)28| V.Mv.ui!s\vci>c sinJ »l.i >v i .!k }►< ^ ik k tiiciiic mn- 
i:ckchrl U-lonnii: uusLjchil.ict. 

|(M)29| Ihii bci cincr Ji-r.irti \iiNf»i .k s Uhom>n- 

biigcls cine sichcrc l ixicrurL' ^Ic^ vf ii i.li ii-.'N:,*c-ii.il'.cn Wlml- 5 
schoils an dcni iJhcrri»Ilhiij;cl i:cu.i! rU- nIlii /u konncn. isi 
cs ausrcichcml wic hcrciis ciiiir.ni,::^ K.-^».t'ricr»cn die 
Sehulenieile so uiis/.iihiltlen. iLil'. Me Meti i iin«leMens ILings 
der AuBenkoniur des iev\eiii!:eii U» \e*neleinenis ersirecken. 
|(M)30I Hine besonilers jiiin.siiee I i^ierurij: ixi jcdoeh dann 10 
nioglieh. wcnn Jedes Seluilenieil iifneckchri U-rormig aus- 
gebildel isl und jeweils aul einestier .iin/ekehri U-foniiigen 
Bogenelenicnie (ies Uberrv^llbuL'eK julNci/bLir isl unti somit 
nichl nur die AuGenkoniur iles !i*«eenele!iienis. sondern 
auch dcssen der AuBenkoniur i:ei:eiuibei lie j:ende Innenkon- 15 
lur ubergreifl und soinii bis aiil tlie lieu;. L:h.irkeu des Seha- 
lenicils rclaiiv /.uni Hogenelenieni in Vtii'^M/riehiiing forni- 
schlussig uuf deni Bogenelenieni ti \u*n 
[0031] Bcini Veru'cnden ileran iMiteekehn l*-lonniger 
Schalcntcilc isr vor/.ugsweise vorgesehen. %Lil*. /wisehen den 20 
unigckchrt U-rorniigen Sehalenieilen eine iniidere Wlndab- 
weiserbalin gehallen isi, welehe ilureh die aal ilie liogenele- 
nicnte aufsci/.baren Sehalenteile gesivinni pehalicn wcrdcn 
kann. 

(0032] Aufgrund der Taisaelie, i!al> Sdialenieile selbsi 25 
Icsl an den Bogenelenienien (ixien sind. ini cs boi dieserLo- 
sung rcalisicrbar, daB die niiiiJere NK'indabuciserbahn zu- 
iiiindesl mil cincni obercn Bereieh von *len Sehalenieilen 
losbar isl, un\ gcgebenenralls die iiiiiilere Wmdabwciscr- 
bahn eniicmcn zu konnen, was beispielNueise bci bcsonde- 30 
rcn Fahrsiiuationcn. wie z. B. Kueku an>luhren ixicr lang- 
sani Fahrcn dcs Pcrsc>nenkrafirahr/-eugs von Viricil sein 
kann. 

10033] Uni ini Bereieh der unigekehn U lonnigen Scha- 
ienleilc ebenfails die Windabweiserw irk tine ties Wind- 35 
schotls zu erreichcn, isi vor/ugsweise jedes Sehalenleil mit 
ciner das unigekehrl U-forniige Bogenelenieni uberspan- 
ncnden auBercn Windabweiscrbahn versehen, u'v>bei diese 
auBere Windabweiscrbalin vor/ugsweise an item Schalcnteil 
gehalten isl. 40 
[0034] Besonders giinslig isi es ilabei. uenn ilie auBere 
Windabweiscrbahn durch das Sehalenleil gespjnnl gehalten 
isl. 

[0035] Weirere Merkniale und V'oneile iler Ixtindung sind 
Gegensiand der nachfolgenden Besehreibung sowie der 45 
zeichnerischen Darsiellung einiger Ausliilimngsbeispiele. 
In der Zeichnung zeigen: 

[0036] Fig. 1 eine perspekiivische Ansiehi wyn oben eines 
Personenkraftfahrzeugs mil tJberrollbiigel /uni Minsatz ei- 
nes erfindungsgeniaBcn Wind.sehoiis; 50 
10037] Fig. 2 eine schcmaiische l^arsielljine eines erslen 
Ausfuhrungsbeispiels eines crlindungsgem jL>en Wind- 
schotts vor einem Aufselzcn auf den tJbem^Hbugel; 
[0038] Fig. 3 eine Ansichi des erslen Ausltihrungsbci- 
spiels des erfindungsgeniaBcn WindsohiMis von hinien; 55 
[0039] Fig. 4 eine Deiailansichi des Bereichs A in Fig. 2; 
[0040] Fig. 5 einen Schniti langs Linie 5-5 in Fig. 1; 
[0041] Fig. 6 eine Seitenansichi in Richiung des Pfeils B 
in Fig. 2; 

[0042] Fig. 7 eine halbseilige Ansiehi alinlich Fig. 3 eines 60 
zweiten Ausfuhrungsbeispiels eines erlinilungsgemaBen 
Windscholis; 

[0043] Fig. 8 eine Seitenansichi ahnlieh Fig. d des zwei- 
ten Ausfuhrungsbeispiels und 

[0044] Fig. 9 cine vcrgroBcnc Darsiellung eines auGeren 65 
Bereichs des zweiten Ausfuhrungsbeispiels enisprechend 
Fig. 7. 

[0045] Ein Ausfuhrungsbeispiel eines crlindungsgcmaBen 
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Windschous, dargestellt in Fig. 2, isi auf einen in Fig. 1 und 
2 als Ganzes mil 1 0 bezeichneten Uberrollbugel einer Krafi- 
fahrzeugkarosserie 12, vorzugsweise eines Cabriofahr- 
zeugs, aufseizbar, wobei der Uberrollbugel 10 iiber eine 
Guriellinie oder BrustungsHnie 11 der Krafifahrzeugkaros- 
serie 12 nach oben ubersiehl und zwei Bogenelenieni e 14 
und 16 unifaBl, die nebcneinander jeweils hinter Ruckenleh- 
nen 18 und 20 von in einem Fahrgaslraum 17 angeordneten 
Siizen des Cabriofahrzeugs angeordnei sind. 
[0046] Die Bogenelemente 14 und 16 sind dabei umge- 
kehrt U-fomiig ausgebildet und ersirecken sich in einer 
Ebene 22, die quer zu einer Langsrichtung 23 der Kraftfahr- 
zeugkarosserie 12 verlauft, wobei sich jeweils seillich eines 
den hochsiliegenden Bereieh der Bogenelemente 14 und 16 
bildenden Mittelschenkels 24 bei jedem der Bogenelemente 
14 und 16 Seitenschenkel 26 und 28 nach unten bis zu einem 
Grundtrager 30 des Uberrollbugels 10 erstrecken. 
[0047] Der Uberrollbugel 10 wcist dabci auBcrcn Karos- 
serielangsseiten 32 und 34 zugewandte AuBenkonturberei- 
che 36 und 38 auf, wobei der der Karosserielangsseite 32 zu- 
gewandte AuBenkonturbereich 36 durch den Seitenschenkel 
26 und einen Teil des Mittelschenkels 24 des Bogenele- 
ments 14 gebildet wird, wahrend der der Karosserielangs- 
seite 34 zugewandte AuBenkonturbereich 38 durch den Sei- 
tenschenkel 26 und einen Teil des Miltelschenkels 24 des 
Bogenelements 16 gebildet wird. 

[0048] Das erste Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsge- 
maBen Windschotts 40, dargestellt in Fig. 2, umfaBt seiner- 
seits zwei Sehalenteile 42 und 44, deren Form ebenfails uni- 
gekehrt U-fonnig ist und an die umgekehrte U-Form der Bo- 
genelemente 14 und 16 angepaBt ist, wobei die Sehalenteile 
42, 44 jeweils Innenkonturen 46 und 48 aufweisen, die hin- 
sichtlich ihrer U-Forni an die umgekeiirte U-Form der Bo- 
genelemente 14 und 16 angepaBt und somit auf die AuBen- 
konturen 36 und 38 derselben aufsetzbar sind und dabei 
nicht nur auf einem mitderen AuBenkonturbereich 50 der 
AuBenkonturen 36 und 38 auflegbar sind, sondern auch 
noch zusatzlich einen vorderen AuBenkonturbereich 52 und 
einen hinteren AuBenkonturbereich 54 der AuBenkonturen 
36, 38 der Bogenelemente 14, 16 zumindest teilweise iiber- 
greifen, die sich auf entgegengesetzten Seiten des mittleren 
AuBenkonturbereichs 50 an diesen anschlieBen (Fig. 2). 
[0049] ZweckmaBigerweise weisen die Sehalenteile 42 
und 44 eine in Richiung quer zur Ebene 22 liegende Quer- 
schnittsform auf (Fig. 2, 5), die mit einem mittleren Innen- 
koniurbereich 60 auf dem mittleren AuBenkonturbereich 50 
aufliegt, wobei der mitdere Innenkonturbereich 60 zwischen 
einem vorderen Innenkonturbereich 62 und einem hinteren 
Innenkonturbereich 64 liegt, welche den vorderen AuBen- 
konturbereich 52 bzw. den hinteren AuBenkonturbereich 54 
iibergreifen und zunachst teilweise auf diesen aufliegen, so 
daB jedes der Sehalenteile 42 und 44 insgesamt eine iiber die 
gesamte Erstreckung des umgekehrten U-Bogens verlau- 
fende, vorzugsweise im wesenthchen konstante C-formige 
Querschnittsform aufweisi, welche die jeweilige Innenkon- 
tur 46 und 48 bildet, mil welcher die Sehalenteile 42 und 44 
im auf die Bogenelemente 14 und 16 aufgeseizten Zusiand 
bis auf ein Abheben der Schalenelemenie 42 und 44 von den 
Bogenelementen 14 und 16 an den Bogenelementen 14 und 
16 fixierbar sind. 

[0050] Vorzugsweise sind dabei die Sehalenteile 42 und 
44 aus einem eine in sich steife Form aufweisenden und den 
C-formigen Querschniu festlegenden Schalenkem 70 gebil- 
det, welcher mit einem Uberzugsmaierial 72 uberzogen ist, 
wobei das Uberzugsmaierial 72 dazu dicnt, den Sehaleniei- 
len 42 und 44 ein gefaUiges und ansprechendes Aussehen zu 
verleihen. 

[0051] Beispielsweise ist dabei das Uberzugsmaierial 72 
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Leder. 

[0052] Besonders giinsiig ist es, wenn auch die Schalen- 
leile 42 und 44 entsprechend den Bogenelementen 14 und 
16 einen Mitienschenkel 74 aufweisen, an welchen sich 
beidseitig Seitenschenkel 76 und 78 anschlieBen. 
[0053] In dieseiii Fall besteht die Moglichkeil, jedes der 
Schalentcile 42, 44 selbst in RichUing einer Aufsetzrichtung 

79 auf das jeweilige Bogcnclcmcnl 14, 16 aufzusetzen und 
durch Beaufschlagung in der Aufsetzrichtung 79 am jewei- 
iigen Bogenelement 14, 16 fonnschliissig gegen eine Bewe- 
gung in alle Richtungen zu fixieren. 

[0054] Urn helm Fahren mit dem erfindungsgemaBen Per- 
sonenkraftfahrzeug den Wind von den Fahrzeuginsassen ab- 
zuhalten, ersU*eckt sich zwischen den Schalenteilen 42 und 
44 eine von diesen gespannt gehaltene mittlere Windabwei- 
serbahn 80, welche vorzugsweise durch eine biegeschlaffe 
Materialbahn aus eineni zwar lufidurchlassigen, jedoch fur 
Wind undurchlassigcn Nctz odor Gcwcbc gcbildct ist. 
[0055] Die mittlere Windabweiserbahn 80 ist dabei vor- 
zugsweise mittels losbaren Verbindungselementen, bei- 
spielsweise ReiBverschliissen 82 und 84, mit den Schalen- 
teilen 42 und 44 verbindbar. 

[0056] Um auBerdem die mittlere Windabweiserbahn 80 
in einer quer zur Querrichtung 86 verlaufenden, vorzugs- 
weise ungefahr vertikal verlaufenden HohenrichLung 88 
spannen zu konnen, ist auBerdem zwischen den Schalentei- 
len 42 und 44 ein oberer Spanngurt 92 vorgesehen, welcher, 
wie in Fig. 3 dargestellt, durch Verbindungselemente 94 und 
96, beispielsweise Druckknopfe, mit den Schalenteilen 42 
und 44 verbindbar ist. 

[0057] Femer ist im Bereich der Schalenteile 42 und 44 

zwischen dem jeweiligen Mittelschenkel 74 und den Seiten- 
schenkehi 76 und 78 jeweils eine auBere Windabweiserbahn 
100 vorgesehen, welche ebenfalls aus einem zwar lufidurch- 
lassigen, jedoch fiir Wind undurchlassigcn Netz oder Ge- 
webe gebildet ist. 

[0058] Die auBere Windabweiserbahn 100 ist dabei je- 
weils fest mit dem entsprechenden Schalenteil 42 bzw. 44 
verbunden und gespannt und uberdeckt den von dem jewei- 
ligen Mittelschenkel und den Seitenschenkeln 76 und 78 
unischlossenen Freiraum. 

[0059] Femer ist das erfindungsgemiiBe Windschott 40 
noch init einem vorzugsweise aus biegeschlaffem oder halb- 
steifem Material ausgebildeten Unterteil 110 versehen, wel- 
ches sich in der Querrichtung 88 iiber die gesamte Breite des 
erfindungsgemaBen Windschotts erstreckt und jeweils un- 
mittelbar an die mittleren und auBeren Windabweiserbahnen 

80 und 100 auf einer den Mittelschenkeln 74 und dem 
Spanngurt 92 gegeniiberliegenden Seite anschlieBt und vor- 
zugsweise noch zusatzlich an den Schalenteilen 42 und 44 
fixierl ist. 

[00601 Das Unterteil 110 erstreckt sich damit bis zu einer 
Unterkante 112, welche gleichzeitig die Unterkante des 
Windschotts 40 bildet und vorzugsweise unterhalb einer 
Giirtellinie oder Briistungshnie 11 der Kraftfahrzeugkaros- 
serie 12 in einem Fahrgasiraum 17 der Kraftfahrzeugkaros- 
serie 12 liegt. 

[0061] Das Unterteil 110 ist dabei fest mil der mittleren 
Windabweiserbahn 80 und den auBeren Windabweiserbah- 
nen 100 verbunden, so daB ein Losen der ReiBverschliisse 
82 und 84 zwischen der mittleren Windabweiserbahn 80 und 
den Schalenteilen 42 und 44 sowie ein Losen des oberen 
Spanngurts 92 von den Schalenteilen 42 und 44 es ermog- 
licht, das mittlere Windabweiserteil 80, das dabei noch mit 
dem Unterteil 110 verbunden blcibt, nach untcn zu klappcn» 
um die Sicht zwischen den Schalenteilen 42 und 44 nach 
hinlen fiir den Fahrer oder den Beifahrer zu verbessern. 
[0062] Femer sind an dem Unterteil 110 noch Halteele- 
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mente 114 vorgesehen, welche vorzugsweise endseitig ei- 
nen Haken 116 tragen, der beispielsweise an den Ruckenleh- 
nen 18 und 20 einhangbar ist, so daB das ganze Windschott 
40 bei eingehangten Haken 116 zugelastisch in Richtung ei- 
5 nes Bodens des Falirgastraums 116 verspannbar ist und da- 
mit die Schalenteile 42 und 44 in ihrer formschlussig an den 
Bogenelementen 14 und 16 fixierten Position gehalten wer- 
dcn konnen. 

[0063] Bei einem zweitcn Ausfuhrungsbei spiel eines er- 

10 findungsgemaBen Windschotts, dargestellt in den Fig* 7 bis 
9, sind diejenigen Telle, die mit denen des ersten Ausfiih- 
mngsbeispiels identisch sind, mitdenselben Bezugszeichen 
versehen, so daB hinsichtlich der Beschreibung derselben 
voUinhaltlich auf die Ausfuhrungen zum ersten Ausfuh- 

15 rungsbeispiel verwiesen werden kann. 

[0064] Auch das zweite Ausfuhrungsbei spiel 40' des er- 
findungsgemaBen Windschotts ist auf die Bogenelemente 14 
und 16 cincs UbcrroUbugcls 10 aufsctzbar, wobci die Scha- 
lenteile 42' und 44' lediglich Halb schalenteile darstellen, die 

20 auf die jeweilige AuBenkontur, beispielsweise die AuBen- 
kontur 36, auflegbar sind, um, wie in Fig, 8 erkennbar, die 
AuBenkontur 36 nicht nur im Bereich des mittleren AuBen- 
konturbereichs 50, sondem auch noch zumindest teilweise 
im Bereich des vorderen AuBenkonturbereichs 52 und au- 

25 Berdem im Bereich des hinleren AuBenkonturbereichs 54 zu 
iibergreifen, so daB ebenfalls die Schalenteile, wie beispiels- 
weise im Zusammenhang mit dem Schalenteil 42' darge- 
stellt, die Fixierung des Windschotts 40' an den Bogenele- 
menten des UberroUbugels 10, beispielsweise an dem Bo- 

30 genelement 14, gewahrleisten. 

[0065] Dariiber hinaus erstreckt sich eine einheitliche 
Windabweiserbahn 80" durchgehend zwischen den Halb- 
schalenteilen und deckt die Bogenelemente, beispielsweise 
das Bogenelement 1^, lind dariiber hinaus den Raum zwi- 

35 schen den Bogenelementen ab. 

[0066] Zum Spannen der Windabweiserbahn 80' nach 
oben ist der Spanngiul 92, der sich zwischen den Halbscha- 
lenteilen 42' erstreckt, durch ein zugelastisches Element 120 
gespannt gehalten, welches von einer Verbindungsstelle 122 

40 mit dem Spanngurt 92 langs des jeweiligen Halbschalen- 
teils, beispielsweise des Halbschalenteils 42', bis zu einem 
auBeren Ende 124 des Unterteils 110 verlauft, wobei das au- 
Bere Ende 124 des Unterteils 110 mit einem Verankerungs- 
element 126 an der Kxafifahrzeugkarosserie 12 fixierbar ist 

45 und somit das elastische Element 120 durch Festlegen des 
Verankerungselements 126 an der Kraftfahrzeugkarosserie 
12 und Auflegen der Halbschalenteile, beispielsweise des 
Halbschalenteils 42', auf die entsprechenden Bogenele- 
mente, beispielsweise das Bogenelement 14, gespannt wer- 

50 den kann, urn den Spanngurt 92 zwischen den beiden Bo- 
genelementen gespannt zu halten, der nun seinerseits die 
Windabweiserbahn 80' gegeniiber dem Unterteil 110 ge- 
spannt halt. 

55 Patentanspriiche 

1. Windschott fiir Personenkraftfahrzeuge mit Uber- 
rollbiigel (10), umfassend ein erstes Schalenteil (42), 
welches auf eine zur Karosserielangs seite (32) weisen- 

60 den AuBenkontur (36) des UberroUbugels (10) aufsctz- 
bar ist, ein zweites Schalenteil (44), welches auf eine 
zur anderen Karosserielangsseite (34) weisenden Au- 
Benkontur (38) des UberroUbugels (10) aufsctzbar ist, 
und eine Windabweiserbahn (80, 100, 80'), welche an 

65 den Schalenteilen (42, 44) gchallcn und bei auf dem 

UberroUbugel (10) silzenden Schalenteilen (42, 44) 
zwischen diesen gespannt gehalten ist. 

2. Windschott nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
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nei, daB jedes der Schalenieile (42, 44, 42') so ausgebil- 
dei isi, daB es sich niindcsiens langs der AuBenkonlur 
(36, 38) des Ubcrrollbugcls (10) bis ungefahr zu einer 
Obcrscilc der AuBenkonlur (36, 38) des Uberrollbiigels 
(10) ersirccki. 5 

3. Windschoti nach cineni der voransichenden An- 
spriiche, dadurch gekcnnzeichnet, daB die Schalenteile 
(42*) einen derorniierbarcn Schalenkorper autweisen. 

4. Windschou nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kcnnzeichnet, daB die Schalenieile (42, 44) eincn in 10 
sich sleifen Schalenkorp>er (70) aufweisen. 

5. Windschoi! nach eineni der voransichenden An- 
spruche, dadurch gekcnnzeichnet, daB der Schalenkor- 
per (70) mil Bezugsiiialerial (72) uberzogen ist. 

6. Windschou nach einem der voranstehenden An- 15 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Windschou 
(40) zusaninienlegbar ist, 

7. Windschou. nach Anspruch 6, dadurch gekcnnzeich- 
net, daB die die Schalenteile (42, 44, 42') verbindenden 
WindschoUeiie (80, 110, 80') zusammenlegbar sind. 20 

8. Windschou nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die die Schalenieile (42, 44, 42') verbindenden 
Windscholleile (80, 110, 80') aus biegeschlaffem Mate- 
rial hergestelll sind. 

9. Windschou nach eineni der voransichenden An- 25 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Windabwei- 
serbahn (80, 110, 80') biegeschlaff ist. 

10. Windschoti nach einem der voranstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Windschoti 
(40) im am Personenkraftfahrzeug montierten Zustand 30 
einem Boden des Personenkraftfahrzeugs zugewandt 
angeordnete Halieelemente (114) aufweist. 

11. Windschoti nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Halteclemente (114) mit Haken (116) 
versehen sind. :^.s 

12. Windschou nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Halieelemente (114) zugelasti- 
sche Zwischenelemente (118) umfassen. 

13. Windschoti nach einem der voranstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB unterhalb der 40 
Windabweiserbahn (80, 100, 80') ein winddichtes Un- 
lerteil (110) angeordnet ist. 

14. Windschou nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Unterteil (110) sich ungetahr uber die 
Breite eines Fahrgastrauins (17) des Personenkraftfahr- 45 
zeugs erstreckt. 

15. Windschou nach Anspruch 13 oder 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Halieelemente (114) an dem 
Unterteil (110) angreifen. 

16. Windschou nach einem der Anspriiche 13 bis 15, 50 
dadurch gekennzeichnet, daB das Unterteil (110) aus 
biegeschlaffem Material gebildet ist. 

17. Windschott nach einem der voranstehenden An- 
spriiche, dadurch gekcnnzeichnet, daB jedes Schalen- 
teil (42, 44) umgekehrt U-formig ausgebildet ist und je- 55 
weils auf eines von zwei umgekehrt U-formigen Bo- 
genelementen (14, 16) des UberroUbugels (10) aufsetz- 
bar ist. 

18. Wmdschotl nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen den umgekehrt U-tormigen 60 
Schalenteilen (42, 44, 42') cine mitdere Wmdabweiser- 
bahn (80) gehalten ist. 

19. Windschou nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die miulere Windabweiserbahn (80) zu- 
mindcst mit cincm obcrcn Bcrcich von den Schalcntci- 65 
len (42, 44) losbar isi. 

20. Windschoti nach einem der voranstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB jedes Schalen- 



teil (42, 44) mil einer das umgekehrt U-fomiige Bogen- 
element (14, 16) Liberspannenden auBeren Windabwei- 
serbahn (100) versehen ist. 

21. Windscholt nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die auBere Windabweiserbahn (100) an 
dem Schalenteil (42, 44) gehalien ist. 

22. Windschott nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die auBere Wmdabweiserbahn (100) im 
an dem Personenkraftfahrzeug montierten Zustand an 
dem jeweiligen Schalenteil (42, 44) gespannt gehalten 
ist. 
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